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1. Uvod

Obsah této akustické studie vychézi z pozadavki zavéri zjistovaciho tizeni z prosince 2005, kde byl
kladen diaraz na hodnoceni zdravotnich rizik a synergickych G¢inka hluku v okoli letisté a to
predevsim v lokalitéch, kde se predpoklada néjakd zmeéna akusticke situace vlivem predpokladaného
zdméru — provozu paraelni drahy 06R/24L na letisti Praha Ruzyné. V lednu 2007 byl vydan
aktualizovany autorizaéni ndvod MZDr. CR AN 15/04 k hodnoceni zdravotniho rizika expozice
hluku - aktualizace 2006, ktery se velmi podrobné zabyva problematikou hodnoceni rizik
zjednotlivych typi zdroja hluku a jgich piipadnymi synergickymi Ucinky a také postupy, jak tyto
synergické U¢inky stanovit. Tyto postupy jsou zaloZeny na tzv. ekvivalentech obtézovani hluku z
jednotlivych druht dopravy, kde mira obtéZujiciho Ucinku hluku klesa od letecké k silni¢ni a dale
k Zzelezni¢ni dopravé. Ekvivalenty obtéZzovani slouzi k piepoctu hluku z letecké a Zelezni¢ni dopravy
na hladinu akustického tlaku ze silni¢ni dopravy stginé obtézujici Urovné, ke které je pak vztazen
ocekavany pocet obtézovanych obyvatel.

Proto byly zpracovany akustické studie pro jednotlivé zdroje hluku — letecky, silni¢ni a zelezni¢ni
hluk v dot¢enych lokalitach a tyto studie byly prizptsobeny tomuto rozhodujicimu pozadavku tak, aby
bylo mozné z jgjich vysledkii stanovit poéty osob v jednotlivych 5 dB pasmech ato nejen v dennich a
no¢nich ekvivalentnich hladinach akustického tlaku A, ale i v deskriptoru Ldvn, tj. ekvivalentni
hladina akustického tlaku pro den-veter —-noc a tyto vysledky podrobit hodnoceni zdravotnich rizik.

1.1. Identifikace predmétu akustické studie

Vzhledem k mnozZstvi a moZnostem raznych variant feSeni komunikacni sité v z§movém Gzemi —
okoli letisté Praha Ruzyné a tomu odpovidajicim variantam zatiZzeni té&to komunikacni sit¢ a dale i
zatizeni na téchto komunikaci v dusledku porovnavani variant rozvoje Ieti&té Praha Ruzyné s
vyhledovymi variantami komunika¢ni sité v okoli Itisté byly stanoveny tyto vypocétové varianty:

Varianta 0 — Po¢atecni akusticka situace (PAS) — rok 2006;

Variantal—Bez Prazského okruhu (dale jen PO), bez rychlodréhy — vyhledovy rok 2013;
Varianta 2 — Bez PO, srychlodrahou — vyhledovy rok 2013;

Varianta 3 — S PO ve varianté J, bez rychlodrahy — vyhledovy rok 2013;

Varianta 4 — S PO ve varianté J, srychlodréhou — vyhledovy rok 2013;

Varianta5— S PO vevarianté S, bez rychlodréhy — vyhledovy rok 2013;

Varianta 6 — S PO vevarianté S, srychlodrahou — vyhledovy rok 2013.

U téchto variant je nutné uvaZovat i zmény intenzit dopravy souvisejici s vySe uvedenymi variantami
ieSeni komunikagni a Zelezni¢ni sité pri posuzovani vyhledového stavu se stévajicim drahovym
systémem a navrhovanou paraleni dréhou vroce 2013. Tim by samozigmé s nevetsi
pravdépodobnosti dodlo k zneprehlednéni podavanych informaci. Proto bylo pristoupeno k tomu, ze
lokality predevSim v blizkém okoli letisté Praha Ruzyné, které jsou vystaveny i maximalnimu zatizeni
jednotlivymi zdroji hluku v Gzemi, byly posouzeny ve vétSing piipada z hlediska vSech vySe
uvedenych variant. V té&to studii samoziggme vSak pouze sohledem na rozvoj zelezni¢ni sité — tj.
Zeezni¢ni trati Praha— Kladno s odbockou na letisté Praha — Ruzyng.

Predmétem této akustické studie je tedy posouzeni stavajiciho a planovaného vyhledového stavu
v okoli Letidt¢ Praha Ruzyné z hlediska hluku emitovaného provozem na Zeleznici Praha — Kladno
s uvazovanou odbockou na L etisté Praha Ruzyng.

Z&mové Uzemi se nachédzi na zépadnim okraji hl.m. Prahy. Souc¢asti studie je posouzeni akustické
situace v prilehlych obcich Jene¢ a Hostivice. DalSi lokalitou v blizkém okoli |etiste, kde se projevi
hluk ze Zeleznice, je lokalita Na Padesatniku, ktera mize byt ovlivnéna hlukem z nové trasy zeleznice
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ukoncené na letisti. Jedna se o planované Zelezni¢ni propojeni Itisté Praha Ruzyné s centralni ¢asti
Prahy. V ostatnich lokalitach, které byly posuzovany z hlediska automobilové dopravy, se vliv nové
planované Zelezni¢ni dopravy neprojevi.

Situace zgjmového Uzemi je znazornéna na nasledujicim obrézku Obr. 1.

Obr. 1 — Situace zaj mového Gzemi (ervené jsou oznateny lokality ovlivnéné dopravou na zeleznici)
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1.2.  Udd vypracovani akustické studie
Predmétem vypracovani této studie je:

v Posouzeni a vyhodnoceni vlivu provozu na Zelezni¢ni trati Praha — Kladno (PRAK — 11) a novém
Useku trati Praha — Letisté Ruzyné (PRAK —1) v ngbliZSim z§movém Gzemi |etisté Praha Ruzyné
zhlediska stavu akustické situace v chranéném venkovnim prostoru staveb, piipadné ve
venkovnim chranéném prostoru.

v Akusticka studie slouzi jako podklad pro dokumentaci EIA a jako podklad pro hodnoceni
zdravotnichrizik.

2. Podklady pro vypracovani akustické studie

2.1. Podklady od zadavatele
Objednatelem byly zhotoviteli predany tyto podklady:

v Dokumentace: Letidté Praha, s.p., Vysledky prizkumu — Dopravni prizkum automobilové
dopravy ve vegné ¢asti Letisté Praha — Ruzyng, vypracované CZECH Consult spal. sr.o.,
Holeckova 100/9, Praha 5, tijen 2006, vytisk ¢.6;
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2.2.

Dokumentace: Dopravni prognéza 2005 Letis&té Praha — Ruzyné, Aktualizace k roku 2013 (06-
130-H37), Bilance prepravnich a dopravnich narokii arealu a zatizeni komunikacni site,
vypracované: Ustavem Dopravniho InZzenyrstvi, Hlavniho mésta Prahy, fijen 2006.

Digitalni mapové podklady — oznamovatd — L tisté Praha, s.p.; 06.2007

Podklady od zhotovitele

Zhotovitel pouzil tyto z&kladni podklady:
v Terénni prizkum zg mového tzemi, EKOLA group, spol. sr.o., 03-06.2007;
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Ovetovaci méieni in-situ, kvéten az ¢erven 2007, EKOLA group, spal. sr.0.;

Protokol o zkousce ¢.070648V P, vypracované Ekola group, spol. sr.o. ze dne 28.6.2007;
Protokol o zkousce ¢.070649V P, vypracované Ekola group, spol. sr.o. ze dne 28.6.2007;
Protokol o zkousce ¢.070650V P, vypracované Ekola group, spol. sr.o. ze dne 28.6.2007;
Protokol o zkouSce ¢.070651V P, vypracované Ekola group, spol. sr.0. ze dne 28.6.2007;
Protokol o zkouSce ¢.070652V P, vypracované Ekola group, spol. sr.0. ze dne 28.6.2007;
Dopravné inZenyrské podklady poskytnuté SZDC, srpen 2007;

Souhrnnd technicka zprava — Modernizace trati Praha — Kladno s pripojenim na letisté, 1l. etapa
Zst. Praha Ruzyné - Kladno, Metroprojekt a.s., identifika¢ni ¢islo dokumentu 04 3550 001 02 01
00 000;

Akustické studie pro pripravnou dokumentaci, Modernizace trati Praha — Kladno s pripojenim na
letiste Ruzyng, |.etapa, vypracovana EKOLA group spol. sr.o. v fijnu 2007.

PouZitéa literatura
Liberko: Uvod do urbanistické akustiky, SNTL Praha, 1989;
Liberko: Metodické pokyny pro vypocet hladin hiuku z dopravy, VUVA Brno, 1991;
Novela metodiky vypoctu hluku silni¢ni dopravy 2004, Planeta 2/2005;

Vaverka, Kozel, Ladys, Liberko, Chybik: Stavebni fyzika 1. Urbanistickd, stavebni a prostorova
akustika. VUT Brno, 1998;

Zdroj map — internetovy portal seznam a centrum;
Manual CADNA A, verze 3.6;

L egislativni podklady

Zakon ¢&. 258/2000 Sh., ve znéni pozdéjSich piedpisi o0 ochrané verginého zdravi a o zmeéné
nékterych souvisejicich zakonu.

Natizeni vlady ¢. 148/2006 Sh., o ochrang zdravi pred nepiiznivymi U¢inky hluku vibraci.

Zakon ¢. 460/2006 Sb., zakon o drahéch, Uplné znéni zakona ¢. 266/1994 Sh., o drahach, jak
vyplyva ze zmeén provedenych zékonem ¢. 189/1999 Sh., zékonem ¢&. 23/2000 Sh., zakonem ¢&.
71/2000 Sb., zakonem ¢&. 132/2000 Sb., zékonem ¢&. 77/2002 Sb., ndlezem Ustavniho soudu
uvergnénym pod ¢. 144/2002 Sh., zakonem ¢. 175/2002 Sh., zadkonem ¢. 320/2002 Sh., z&konem
¢. 103/2004 Sb., z&konem ¢. 1/2005 Sb., zakonem ¢. 181/2006 Sh. a zakonem ¢. 191/2006 Sh.
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Zjisteény stav akustické situace v zadaném Uzemi (at’ uz na zakladé méfeni, vypocta, ¢i na zakladé
obojiho) se posuzuje dle vySe uvedené legidlativy. Na zakladé nafizeni vlady jsou stanovovany limity
nejvyse piipustnych hodnot hluku ve venkovnim chranéném prostiredi.

Z duvodu konzistentnosti textu studie je vytah z tohoto natizeni uveden v nasledujici kapitole.

2.4.1. Citace NV ¢.148/2006 Sh.

HLUK V CHRANENEM VNITRNIM PROSTORU STAVEB, V CHRANENEM VENK OVNIiM
PROSTORU STAVEB A V CHRANENEM VENKOVNIM PROSTORU

§11
Hygienické limity hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném venkovnim prostoru

D Hodnoty hluku, svyjimkou vysokoenergetického impulsniho hluku tvoreného impulsy ve venkovnim
prostoru vznikajicimi pii sttelbé z téZzkych zbrani, pii explozich vybusnin shmotnosti nad 25 g ekvivalentni
hmotnosti trinitrotoluenu a pii sonickém tresku, se vyjadiuji ekvivalentni hladinou akustického tlaku A Laeg .
V denni dobe se stanovi pro 8 souvidych a na sebe navazujicich nejhluengjSich hodin (L aeqsn), vV no¢ni dobé pro
nehluéngsi 1 hodinu (Laegin). Pro hluk zdopravy na pozemnich komunikacich, svyjimkou Ggelovych
komunikaci, a drahéch, a pro hluk z leteckého provozu se ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeqt
stanovi pro celou denni (L aeq16n) & Celou nochi dobu (L aeqsn)-

4) Hygienicky limit v ekvivalentni hlading akustického tlaku A, svyjimkou hluku z leteckého provozu a
vysokoenergetického impul sniho hluku, se stanovi souctem zékladni hladiny akustického tlaku A Laeqt SErovna
50 dB a korekci prihlizgjicich ke druhu chrénéného prostoru a denni a noéni dobé podle prilohy ¢.3 k tomuto
natizeni. Pro vysoce impulsni hluk se priéte dalSi korekce -12 dB. Obsahuje-li hluk ténové slozky nebo ma-li
vyrazné informagni charakter, jako napriklad reS, pricte se dalsi korekce -5 dB.

(6) Hygienicky limit v ekvivalentni hlading akustického tlaku A zleteckého provozu se vztahuje na
charakteristicky letovy den a stanovi se pro celou denni dobu ekvivalentni hladinou akustického tlaku A L aeq,i6n
serovna60 dB apro celou nocni dobu ekvivalentni hladinou akustického tlaku A L aeqen Se rovna 50 dB.

Priloha ¢.3 k nafizeni viady ¢.148/2006 Sb.

Korekce pro stanoveni hygienickych limiti hluku vchranéném venkovnim prostoru staveb a
v chranéném venkovnim prostoru

v

Cast A
K B
Druh chranéného prostoru orekee [dB]
1) 2) 3 4)
Chranény \{enkO\{Eu p,)ro:storvst,avsab [GZkovych 5 0 +5 +15
zdravotnickych zatizeni veetné lazni
Chranény ] venlfpvnl, ) prgor, [aZkovych 0 0 +5 +15
zdravotnickych zarizeni veéetné lazni
Chrénény venkovni prostor ostatnich staveb a
chranény ostatni venkovni prostor 0 o +10 +20

Korekce uvedené v tabulce se nestitaji.

Pro no¢ni dobu se pro chrénény venkovni prostor staveb pricita dalSi korekce -10 dB, svyjimkou hluku
z dopravy na zelezniénich drahéch, kde se pouzije korekce -5 dB.

Vysvétlivky:

1)Pouzije se pro hluk z verginé produkce hudby, hluk z provozem duzeb a dalSich zdroji hluku, s vyjimkou
letist, pozemnich komunikaci, nejde-li o G¢elové komunikace, a dale svyjimkou drah, nede-li o Zelezniéni
stanice zajisfujici viakotvorné prace, zeménaroziad’ovani a sestavu nékladnich viaki, prohlidku viaka a opravy
voza.

2)Pouzije se pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich, s vyjimkou G¢elovych komunikaci, a drahach.
3)Pouzije se pro hluk z dopravy na hlavnich pozemnich komunikacich v Uzemi, kde hluk z dopravy na téchto
komunikacich je prevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. Pouzije se pro hluk
Z dopravy nadrahach v ochranném pasmu dréhy.
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4)PouZije se v pripadé staré hlukové zatéze z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach, kdy starou
hlukovou zéatézi se rozumi stav hluénosti ptisobeny dopravou na pozemnich komunikacich a drahach, ktery
v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim prostoru vznikl do 31. prosince 2000.
Tato korekce ztistdva zachovana i po poloZeni nového povrchu vozovky, vymeéné kolegového svrsku, popiipadé
rozsiteni vozovek pii zachovani smérového nebo vyskového vedeni pozemni komunikace nebo drahy, pro které
nesmi dojit ke zhorSeni stavajici hlu¢nosti v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném venkovnim
prostoru a pro kratkodobé objizdné trasy.

2.4.2. Citace zakona o drahach ¢&. 460/2006 Sh.

Ochranné pasmo dr ahy
§8

(1) Ochranné pasmo drahy tvori prostor po obou stranach drahy, jehoz hranice jsou vymezeny svislou plochou
vedenou

a) | udréhy cdostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni kolge, nggméné viak ve vzdalenosti 30 m
od hranic obvodu dréahy,

b) | udrahy celostétni, vybudované pro rychlost vétsi nez 160 km/h, 100 m od osy krajni kolgje, nggméng
v&ak 30 m od hranic obvodu dréhy,

c) | uvletky 30 m od osy krajni kolegje

d) | uspecidlni dréhy 30 m od hranic obvodu drahy, u tunelt specialni drahy 35 m od osy krajni kolgje,
€) | udréhy lanové 10 m od nosného lana, dopravniho lananebo osy krajni kolgje,

f) | udrahy tramvajové a dréhy trolelbusové 30 m od osy krajni koleje nebo krajniho trolejového drétu

(2) Pro dréhu vedenou po pozemnich komunikacich a vietku v uzavieném prostoru provozovny nebo v obvodu
piistavu se ochranné pasmo neziizuje.

2.4.3. Dadedky pro ieSeni akustické studie
Dle narizeni vlady ¢. 148/2006 Sb., vyplyvaji nasledujici limity negjvySe pripustnych hodnot hladin
akustického tlaku A pro chranény venkovni prostor:

Hygienické limity v ekvivalentni hladiné akustického tlaku ve venkovnim chranéném prostoru staveb
z dopravy na drahéach:

stara hlukové zatéz L aeq16n = 70 dB vedne (6 — 22 hod.)
Laegsn = 65dB v noci (22 -6 hod.).

v ochranném pasmu dr ahy L aeq16n = 60 dB ve dne (6 — 22 hod.)
L aeqsn =55dB v noci (22 -6 hod.)

mimo ochranné pasmo dr ahy L aeq16n = 55 dB vedne (6 — 22 hod.)

L aeqsn =50 dB v noci (22 -6 hod.).

3. Charakteristika zajmového uzemi

Z&mové Uzemi pro posouzeni akustické situace v okoli letisté Praha Ruzyné pro soucasny stav a
vyhledovy stav v roce 2013 zahrnuje lokality: Jene¢, Hostivice a blizké okoli Letis&té Ruzyné lokalita
Na Padesatniku.

Situace SirSich vztahi je uvedena na Obr. 1.

3.1. PopisPRAK -1

Navrhovana stavba je vymezena za¢atkem Uprav v zst. Praha Bubny (v km 411,48 =km — 0,19)
akoncem Uprav za Zst. Praha Ruzyné (v km 12,54), kde navazuje na ll. etapu modernizace trati Praha
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— Kladno. Déka upravovaného Useku je 12,73 km. Dale je soucésti projektu novostavba Useku Praha
Ruzyné — Praha L etisté Ruzyné v déce 5,49 km od km 11,47 do km 16,96.

V Useku Zzst. Praha Bubny/Vlitavska —zst. Praha Ruzyné (resp.odbocka Praha Ruzyné) se jedna o
liniovou dopravni stavbu, charakteru modernizace stavajici trati vedené prevazné po stavajicim télese
na draznich pozemcich. V Useku zst. Praha Ruzyné (resp.odbocka Praha Ruzyné) — Praha Letisté
Ruzyné jde o liniovou dopravni stavbu, charakteru novostavby.

Trat je navrzena vceém rozsahu jako dvoukoleing, elektrizovana, snovym zabezpetovacim
zarizenim 3. kategorie.

Trasa PRAK | zahrnuje stanice a zastavky: Praha Bubny/Vitavska, Praha Vystavi&té, Praha
Dejvice/Hradcanskd, Praha Veleslavin, Praha Liboc, Praha Ruzyné, Dlouha Mile a Praha Leti&té
Ruzyné. Cdéa délka zelezni¢ni trati PRAK | je vymezena Zst. Praha Bubny (véetng) — Zzst. Praha
Ruzyné — zst. Praha Letisté Ruzyng.

Stavba je rozdélena na jednotlive Useky zahrnujici Zelezni¢ni stanice (Zst), zastavky a trat’ové Useky:
Tab. 1 - Rozdéleni stavby na stavebni oddily (SOD)

SOD | Usek Staniceni Vedeni trasy

01 ZST Praha Bubny/VItavska km -0,192 000 — 0,675 000

02 trat’. Usek Bubny — Vystavité km 0,675 000 — 1,038 626 Estakada

03 zast. Praha Vystavisté km 1,038 626 — 1,214 626 Estakada

04 |trat. Usek Vystavisté — Dejvice km 1,214 626 — 3,154 000 Terén, tund

05 | ZST Praha Dejvice/Hradéanska km 3,154 000 — 4,030 000 Hloubena

06 |trat’. Usek Degjvice—-Veledavin km 4,030 000~ 7,672 300 Tund

07 ZST Praha Veedavin km 7,672 300 — 7,871 500 V odfezu zakryta
08 trat’. Usek Veedavin — Liboc km 7,871 500 — 9,206 000 Po terénu

09 Zast.PrahaLiboc km 9,206 000 — 9,417 000 Zakryta nastupi &té
10 | trat. Gsek Liboc — Ruzyné km 9,417 000 — 10,769 000 tze?ka'; yti - kolgiste
11 ZST Praha Ruzyng km 10,769 000 — 11,963 000 Terén

12 trat’. Usek Ruzyné — Dlouha Mile km 11,963 000 — 12,812 000 Terén, tunely

13 Zast. Praha Dlouha Mile km 12,812 000 — 13,247 000 Céstesné pod terénem
14 trat’. Usek Dlouha Mile— Letisté Ruzyné | km 13,247 000 — 16,500 000 Terén, tunely

15 | ZST Praha Leti&é Ruzyng km 16,500 000 — 16,961 500 Hloubena

Stavebng technické feSeni

Zacatek Uprav je situovan do jizniho zhlavi stanice Praha Bubny, dal pres usek Vystaviste — Dejvice,
ZST Praha Dgvice/Hradcanskd, Vdeslavin, Liboc, ZST Praha Ruzyng.

Za Zelezni¢ni stanici Praha Ruzyné nasleduje bod rozvétveni trati smérem kletisti a na Kladno.
Stanice umozni piestup ,, hrana — hrana* cestujicich od Kladna na letist¢ (do doby realizace primého
spojeni Kladna s letistém). Rozvétveni je mimouroviové. Za vykiizenim ulice Drnovské opousti trasa
stavajici koridor traté.

Tratovy Usek Ruzyné — Dlouh& Mile je nové navrhovanym Usekem kolejového propojeni Letiste
Praha a stfedu mésta. Z diivodu respektovani aredu Vyzkumného Gstavu rostlinné vyroby (VURYV,
pamétkové chranény aredl — ¢p. 507 — areal byvalého Zemského pomologického Ustavu s parkem),
dale prostorové danym moznym prichodem pod estakédou PO nevyuZziva trasa koridor stavajici trateé,
ale je vedena v nové stopé. Po vykiiZzeni sestakddou se trasa dostava do ochranného pasma
radiomajaku vzletové a pristavaci dréhy (RWY 13/31) za prahem 31 a proto je trasa v tomto Useku
vedena v tunelu o délce 340 m. Déle pokracuje v zarezu v soubéhu s PO (stavba 517) po jeji zapadni
strané do prostoru mimourovioveé kiiZzovatky s ulici Evropskou aK letisti.
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Zastavka Praha Dlouh& Mile byla stabilizovana v piedchozich dokumentacich. Hlavnim zdmérem této
stanice je vytvoreni kvalitniho dopravniho termindlu zefména pro piestup z autobusi hromadné
dopravy a na vyhledovou trasu tramvaje vedenou po nové ulici spojujici Drnovskou s ulici K letisti.
Soucasti je kapacitni parkovisté systému P+R, které je umisténo v tésné vazbé na stanici na jgi
vychodni strang. Objekt zastavky je tvoren dvojici Sirokych nastupist’. Vnéjsi hrany nastupist’ slouzi
pro vystup a nastup autobusi, vnittni hrany téchto nastupist slouzi pro nastup do vlaki. Vznika tak
princip , prapletové stanice’, kdy piimo na vystup z autobusi navazuje na opacné hran¢ téhoz
nastupisté odjezd vliaki smérem do centra. V obraceném smeéru jde o steiny princip. Vestibul ve formé
malé haly slouZi jak pro Zeezni¢ni zastévku, tak pro autobusovy termindl. V termindlu bude moznost
primého prestupu i na zamySlenou stanici Dlouh&d Mile naprodiouzené trase metraA. Zastévka
je situovana do otevireného terénniho zarezu, je zahloubena priblizné 7 m pod stavajici terén.

Nova koncova stanice Letisté Ruzyng, v aredlu mezindrodniho letist¢ Praha Ruzyné mé piimou
vazbou k existujicimu i novému termindlu a dalSim objektim v rdmci piedprostoru letisté. Soucasné
umoziiuje ndvaznost na stévajici dopliikovou autobusovou dopravu, vyhledovou stanici prodlouzené
trasy metra A, av prostoru |tisté predstavuje poZzadovany prvek integrace letecké dopravy s dopravni
soustavou mesta PID s odpovidajicim standardem funkce a kvality.

Dopravné — inZzenyrskeé charakteristiky Zelezni¢ni trati, které jsou uvazovany v akustickych vypoctech:

v navrhovarychlost v = 80 kmvhod (pro vozidla bez nakldpéci techniky)

v minimalni polomér smérovéeho oblouku R = 325 m.

v maximéni uzity sklon nivelety az 33 %o

v predpoklada se vylucny provoz vlakia osobni dopravy (vyjimku tvori zst. Praha Ruzyné, kde
zistavaji v provozu vietky do skladovych aredlt, obsluha bude zgjisténa vyhradné od Zst.
Hostivice)

v déka nastupist’ 170 m (cca dvé soupravy jednotky fady 471)

v pravidelny intervalovy provoz, tra’ ma vyhovovat Spickovému interval letistnich viaki 10 min, a

kladenskych vlaka 15min.

3.2.  PopisPRAK 11

Navrhovana trasa zd. trati bude probihat ve vétSing Useku v ose stavajici trasy, ke které bude pridana
druha kolg. VyznamngjSi prelozka v Useku Pavlov — Kladno pievazné oddali trasu trati od
zastavéného Uzemi. Pavodni trasa drahy bude zruSena a svrdek télesa snesen. Samotné drézni téleso
zastane ponechano. Novatra’ ma navrZenu fadu protihlukovych clon (PHS) navrZzené podie akustické
studie. Umisténi PHS je navrZzeno tak, aby byla minimalizovana hlukova zatéZ na obyvatele a aby bylo
vyhovéno soucasné platnym pravnim predpisi v ochrang proti hluku. Celkova délka stén je 8 140 m.
Vyska PHS se pohybuje mezi 2,5 az 3,0 m.

V ramci stavby PRAK |1 se jednd o modernizaci Zzelezni¢ni trati v Useku Zst. Praha Ruzyné (mimo) —
Kladno, jako soucast zelezni¢nich trati ¢. 120 Praha — Chomutov a Useku trati Kladno —
Kladno Ostrovec, jako soucast trati ¢. 093 Kladno — Kralupy nad VlItavou. Rozsah Uprav navazuje na
prvni etapu stavby (Usek PrahaMasarykovo nadrazi — Zst. Praha Ruzyné, spiipojenim na letiste).
V rozsahu Odbocka Jenecek — zastavka Jenes je trat’ Praha — Kladno nové trasovana ve stopé stavajici
traté ¢. 121 Hostivice, resp. Rudna u Prahy — PodleSin, na které je v soucasné dobé pirerusen provoz.
Stavba zacind v km 12,052 (navazuje na stani¢eni |. etapy projektu) a konci v km 4,000 (stanic¢eni trati
Kladno — Kralupy nad Vltavou), resp. v km 31,755 pribézného stani¢eni. V nezbytném rozsahu jsou
upravovana i napojeni na navazné traové Useky (ve sméru Praha Zli¢in, Rudna u Prahy, Stiedokluky,
Chomutov a Kralupy nad Vltavou.

Navrh obsahuje ¢tyti Zelezni¢ni stanice — Hostivice, Jenet, Kladno a Kladno mésto a pét zastavek —
Hostivice Jenedek, Pavlov, Malé Pijtocno, Pleteny Ujezd a Kladno Ostrovec. Zastavky
Hostivice Jenedek a Pleteny Ujezd jsou navrzeny nové, zastavka Malé Ptitocno je navrzena v jiné
poloze ndhradou za ruSenou stanici Unhost’.

Trat’ je v soucasné dobé jednokolgna, neelektrizovana. Technicky stav trati a zafizeni nevyhovuje
podminkam a pozadavkim pravidelného intervalového priméstského provozu. Nové je proto trat’
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navrzena jako dvoukolena, e ektrizovana stejnosmérnou soustavou o napéti 3 kV, s novym smérovym
ieSenim tam, kde parametry trati nedovoluji dosahnout rychlost 120 knvhod (s lokanimi vynucenymi
vyjimkami 60, 80, resp. 100 kmvh, ve vyuzitelnych ucelenych Usecich pro jednotky s naklgpécimi
skiinémi 145 km/h), sanace zel.spodku a svrsku, rekonstrukce mostnich objekti, plna peronizace
Zel.stanic s mimouroviiovym pristupem na nastupisté, rekonstrukce nastupist, vystavba novych
podchodu, opérnych zdi, rekonstrukce a vystavba novych pozemnich objekti. Duraz je kladen i na
vytvoreni kvalitniho zazemi pro cestujici v prostoru stanic a zastavek, zajisténi krétkych prestupnich
vazeb na ndvazné druhy dopravy, s vyuzitim moderniho informagniho systému.

Stavba ma klasicky liniovy charakter. V disledku nevyhovujicich parametri je nové sméroveé vedeni
navrzeno piredevsim v Gsecich

pied zst. Hostivice km 13,125 — 14,135 délka 1010 m
pred Zst. Jened km 16,300 — 17,100 délka 800 m
zazst. Jened km 18,650 — 19,300 délka 650 m
mezi zast. Pavlov a Zst. Kladno km 22,750 — 26,950 délka 4200 m
Také ve zbyvajicich Usecich dochézi k odchylkédm od stavajici polohy koleje do cca 10 m.
Cekova délka modernizované trati 19,703 km (dvoukolgné, véetné prel 0zek)

Cekova délka vyznamnych piel ozek 6,660 km

3.3. Jened

Zéastavbu tvori predevSim rodinné domy. Zéastavba je situovana jiznim smérem od jednokol g né trati.
Stavajici jednokolgina trat’ prochézi severni ¢asti obce Jenet. V ochranném pasmu se nachézi 26
objektt. Nova Zelezni¢éni dvojkolgna trat’ bude presunuta severnim smérem tak, Ze jiz nebude
prochazet obci Jenet. V ochranném pasmu drah by se pak nemél vyskytovat zadny objekt. Zastavba
bude jiznim smérem od Zelezni¢ni trati.

3.4. Hostivice

Zéstavbu tvori predevSsim rodinné domy. Zastavba je smérovana pievazné jiznim smérem od
Zdlezni¢ni trati. Jednokolgné stavajici zelezni¢ni trat’ je situovana v severni az severovychodni ¢asti
obce Hostivice. V' ochranném pasmu drah se nachézi 157 objekti. Po modernizaci a zdvojkolenéni
Zelezni¢ni trati bude trasa vedena v obci Hostivice ve stejné ose jako je stavajici jednokolgnatrat’. Ve
sméru na obec Jene bude pak trat’ pieloZena vice na sever. V ochranném pasmu drah bude stejny
pocet objekti jako ve stavajici situaci.

3.5. NaPadesatniku

V souc¢asné dobé touto lokalitou neprochézi zadna Zelezni¢ni trat’. Rychlodréha je v tomto Useku
pldnovéna jako dvojkolgna, vedend v zarezu. V severni ¢ésti lokality Na Padesétniku pak bude Ustit
do tunelu. Trasa Zelezni¢ni trati je vedena od jihu k severu, paralené srychlostni étyipruhovou
komunikaci. R7.

Tato lokalita je tvorena prevazné rozptylenou zéstavbou dvoupodlaznich rodinnych domi a
jednopodlaznich rekrea¢nich objekti. Cela lokalita méa spiSe rekreagni charakter. V ochranném pasmu
drah se bude nachazet 27 objekta.

Terén zgmového Uzemi z hlediska akustickych charakteristik |ze povaZovat za terén pohltivy.
NejvysSi povolenarychlost je v tomto posuzovaném Useku 80 kim/h.

4. Méreniin-situ

V celém zgmoveém Uzemi - ve sledovanych lokalitach bylo vytypovano celkem 16 kontrolnich
meéficich mist, které v ramci celého méteni slouzily jak pro méieni hluku ze silni¢ni dopravy, tak i pro
Zelezni¢ni dopravu. Bylo provedeno dvanact 24 hodinovych meéteni, jedna dvouhodinova sonda
(den/noc) a tii jednohodinové sondy (den/noc). Krétkodobé sondy byly provedeny na mistech, kde
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nebylo mozné ztechnickych nebo z neptiznivych pristupovych podminek provést 24 hodinové
méieni.

Cilem meéfeni v téchto bodech bylo zjistit stavajici akustickou situaci, kterd v tomto vytypovaném
mekicim misté vzdy bude charakterizovat posuzovany a méieny zdroj hluku — piedevSim posuzovany
silni¢ni nebo Zelezni¢ni zdroj hluku. Méteni probihala v dobé od 28.kvétna 2007 do 28. ¢ervna 2007.
Mefici body byly vytypovavany s ohledem na vyuZiti vysledki méteni pro kontrolu vypocétového 3D
matematického modelu pro vypocet hluku z automobilové a zelezni¢ni dopravy.

Popis meticich bodi a kalibrace matematického modelu je uvedena v akustické studii hluku
z automobilové dopravy. Protokoly z mékeni jsou uvedeny v piiloze 15.2. akustické studie hluku
z automobilové dopravy.

HIuk ze Zeleznice byl méien v Hostivicich ve dnech 6.-7.6.2007 v ulici Novotného 947 po dobu 24
hodin.

5. Vypoétove varianty

Pro posouzeni stévgjiciho stavu a vyhledového stavu v zgmovém Uzemi byly vzaty do Uvahy tyto
vypocetni varianty:

Varianta 0 — Pocatesni akusticka situace (PAS) — rok 2006 — (dale ozn. VO);

Variantal—Bez PO, bez rychlodrahy — vyhledovy rok 2013 - (dale ozn. V1);

Varianta 2 — Bez PO, s rychlodrdhou — vyhledovy rok 2013 - (dédle ozn. V2);

Varianta 3 — SPO vevarianté J, bez rychlodrahy — vyhledovy rok 2013 - (dale ozn. V3);

Varianta4 — SPO vevarianté J, srychlodrahou — vyhledovy rok 2013 - (dale ozn. V4);
Varianta5—SPO vevarianté S, bez rychlodréhy — vyhledovy rok 2013 - (dale ozn. V5);

Varianta 6 — S PO vevarianté S — vyhledovy rok 2013 (déle ozn. V6);.

Poznamka 1:

Varianta 0 — za vychozi referenéni stav se poklada zatizeni komunikagni sit¢ v roce 2006. Komunikagni sit’
odpovida redlné provozovanému rozsahu, hodnoty zatizeni Gdajam zjisténym v prizkumech, vyrovnané na
Uroven referencéniho dne 2006.

Varianty bez PO odpovidaji stavajici komunikagni siti v severozapadnim sektoru Prahy.

Varianta J je jednou z uvazovanych variant PO vedeného od napojeni na jiz provozovany Usek PO podé
lokality Na padesatniku pies Suchdol na Chabry.

Varianta S je druhou uvazovanou variantou PO, ktera je vedena severngji vlokalit¢ Predni Kopanina,
Tuchométice smérem na Velké Prilepy a ddle kolem Reze k délnici D8.

Poznamka 2:

Vzhledem k tomu, Ze se ve vyhledovém roce 2013 pocita s rychlodrahou pouze ve variantach V2, V4
a V6, je pro rok 2013 posuzovana varianta V2 4, 6, kterd bude charakterizovat stav v roce 2013
s provozem rychlodréhy (PRAK | i PRAK I1).

6. Vstupni Udaje pro vypocet

Vstupnimi Udaji pro akustické vypoéty byly ortofotomapy a digitalni mapové podklady jednotlivych
lokalit s domérovanym terénem a objekty dle morfologie a zatizeni zel. trati v pasu Site cca 200-700 m
okolo jednotlivych liniovych zdrojti hluku, které byly zjistovany se submetrickou piesnosti. Pro
zatizeni jednotlivych trati byly vstupnimi Udaji informace o dopravnich intenzitich (SZDC).
V nésledujicich tabulkach jsou uvedeny jednotlivé intenzity pro dané lokality pouzité pro vypocet

-EKOLAGgroup, spal.sr.o. - 12



Leti&eé Praha Ruzyné — paraleni draha 06R/24L, Akusticka studie — hluk z zelezniéni dopravy

stavajici akustické situace a pro vypocet zadaného vyhledového stavu v roce 2013. Intenzity byly
pievzaty a piepocteny z podkladi od zadavatele viz. odstavec 2.1 této akustické studie.

Rozdéleni celodennich intenzit na denni (6-22) a nocni (22-6), resp. vecerni (18-22) obdobi bylo
provedeno na zékladé podkladi predanych zadavatelem.

Vysveétlivky k ndsledujicim tabulkam:

Os — osobni viak

R —rychlik

Nak.V. — nakladni vliak

Lp Ln — ekvivalentni hladina akustického tlaku pro den (6-22) a noc (22-6);

Lovn — ekvivalentni hladina akustického tlaku pro den (6-18), vecer (18-22) a noc (22-6).

6.1. Intenzity provypocet LD, LN
Tab. 2 —Intenzity dopravy pro rok 2006

Os Os R R Nak.V. Nak.V.

den noc den noc den noc
Praha Ruzyné — Hostivice 40 10 18 0 0 0
Hostivice — Host. Jenecek 40 10 18 0 9 1
Hostivice Jenetek - Jenet 40 10 18 0 9 1
Na Padesétniku 0 0 0 0 0 0
Tab. 3 —Intenzity dopravy pro rok 2013

Os Os R R Nak.V. Nak.V.

den noc den noc den noc
Praha Ruzyné — Hostivice 98 8 0 0 5 11
Hostivice — Host. Jenecek 130 8 32 0 5 1
Hostivice Jenetek - Jenet 98 8 32 0 5 11
Na Padesatniku 176 32 0 0 0 0

6.2. Intenzity pro vypoéet LDVN
Tab. 4 —Intenzity dopravy pro rok 2006

Os Os Os R R R Nak.V. | Nak.V. [ N&k.V.

den vecer noc den vecer noc den vecer noc
Praha Ruzyné — Hostivice 30 10 10 14 4 0 0 0 0
Hostivice — Host. Jenetek 30 10 10 14 4 0 7 2 1
Hostivice Jenedek - Jened 30 10 10 14 4 0 7 2 1
Na Padesétniku 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tab. 5—Intenzity dopravy pro rok 2013

Os Os Os R R R Nak.V. | Nak.V. [ N&k.V.

den vecer noc den vecer noc den vecer noc
Praha Ruzyné — Hostivice 74 24 8 0 0 0 5 0 11
Hostivice — Host. Jenegek 98 32 8 24 8 0 5 0 1
Hostivice Jenecek - Jened 74 24 8 24 8 0 5 0 11
Na Padesatniku 132 44 32 0 0 0 0 0 0
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7. Obecné charakteristiky pro vypocet

Vypocet akustické situace byl proveden programem Cadna/A verze 3.6. Cadna/A, ktery je jednim
z ngrozSirengjSich  vypoctovych programi v EU. V softwaru jsou implementovany vSechny
nejpouzivangjsi vypoctové metodiky a uzivatd ma moznost si vybrat pro své vypocty tu metodiku,
kter& mu nejvice vyhovuje a odpovida danym podminkam.

Pro vypocet zelezni¢ni dopravy byla pouzita némecka vypocetni metodika Shall 03, a to predevSim
z divodi velmi dobré shody vypoctu a meteni, ktery byl prokazan ngen v ramci této zakazky, ale i
jinych zakazek, kde tato shoda byla prokazovana. Tyto shody je samoziggmé mozné zdokladovat.
DalSim prvkem, ktery ovlivnil vybér té&o vypoctové metodiky byl i vyzkumny Ukol, ktery byl
provadén ve Slovenskeé republice pro vybér vhodné metodiky pro zpracovani strategickych hlukovych
map a tato shoda byla také prokézana fadou redlnych méfeni. Vzhledem k tomu, Ze slovensky
Zzdlezni¢ni vozovy park je stale jesté obdobny ¢eskému, byla zvolena tato metodika.

7.1. Charakteristika programu Cadna A

Program CADNA A je vyvijen némeckou firmou Datakustik GmbH. Jedna se o program, ktery je
velmi rozSifen vramci EU i po svété (vice jak v 60 zemich celého svéta). Nevice je rozSiren
v okolnich zemich — Rakousku, Némecku, ve Francii, kde byl zastaven vyvoj francouzského software
Mithra a uZivatelé prechazi na tento produkt, ale i v dalSich zemich EU. Program je obliben pro jeho
celkovou koncepci a jednoduchost ovladani (filozofie Windows). Tento program tvoii zéklad i
nékolika projekti, které byly pripravovany v ramci EU — napi. projekt GipSyNoise.

V tomto programu je implementovano velké mnoZstvi zahrani¢nich vypoctovych metodik a program
pracujei s ¢eskou vypoctovou metodikou.

Program CADNA A umi nagitat fadu dalSich standardnich formétt, ¢imz neni odkazén pouze na
urc¢ité formaty vstupnich dat. ProtozZe pracuje piimo na bézi prostiedi GIS, umoziiuje nacteni napr.
nékolika mapovych podkladi, databdzovych soubori snimiz je pak nasedné mozné pracovat,
propojovat je, zapinat jednotlivé vrstvy dle potieby obdobné jako v GIS. To umoziuje i vysledné
analyzy jako zasazeni poétu osob, rozdilové, podilové mapy a konfliktni mapy. Pro aglomeraci je
napt. program schopny strukturovat jednotlivé zdroje vramci mésta a stanovit jegich podily ve
sledovanych bodech, resp. oblastech. Pro praci a pro naslednou kontrolu vypoéta a zadani ma velmi
propracovanou vizualizaci ve 3D, kde je samozigmosti piima editace vSech objekti v tomto 3D
vizualnim prostiedi. Tim je usnadnéna rychld kontrola a korekce dat a vysledki. Ve 3D modelu
umoziiuje CADNA libovolny pohyb a néhled béhem pohybu. Je samozigimosti rychly piesun do
konfliktnich mist a okamzit¢ pouhym poklepanim na konkrétni objekt v menu tohoto objektu provést
pripadnou korekci. Objekt se okamZité zmeni a provede se prepocet.

V soucasné dobé zatim jako jediny na svété podporuje program CADNA viceprocesorové technologie
PC, ¢imZz dokéze zrychlit vypocty az o 50%. TakZe v pripadé vétSich tzemnich celki je to nesporna
vyhoda. Pri vyuziti dalSich moZznosti tzv. clustrového systému dojde k dalSimu urychleni vypoctu
velkych Gzemi, napt. cdé mésto. V tomto systému si serverovy PC sam danou oblast rozdéli do
jednotlivych clustra a tyto clustry pridéli jednotlivym PC, které je pocitaji a zpétné automaticky po
vypoctu sceli dohromady. Tim se maximalné eliminuje preruSovani vypocta pri nesrovnal ostech ve
vstupnich datech a chyb v zadani v nékteré ¢asti velkého tzemi, kde by za normalniho rezimu vypoctu
doSlo k zastaveni a znehodnoceni celého vypoctu. V tomto systému dojde pouze k zastaveni vypoctu
na jednom clustru a pouze na malém Gzemi.

Systém je tvoreny ,Vypoctovym clustrem” s, n Calc-Clienty* a ,File-Serverem”. Toto vybaveni
umozni paralelni vypocet na vice pocitagich soubézné. Schéma ,, CLUSTERU", ktery umozni paralelni
arychly vypocet strategickych hlukovych map na vice PC.
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FILE- SERVER - na ptipravu zdrojovych dat a shromazdovani vysledki vypoctu 10 Calc-Clients pro paradeny vypocet
hlukové mapy s CADNA/A

Gigabit LAN-Switch na vyménu dat mezi Calc-Clientem a FILE-Serverem. V pripadé zajmu i s ostatnimi Ucastniky
pfipojené venkovni lokani sits.

KVM-Switch (obrazovka-mys-klavesnice) na ovladani FILE-Serveru a Ca c-Clienta z jednoho pracovniho mista

Program Cadna/A vyZaduje pri tvorbé vypoctovéno modelu zadani vrstevnic nebo vyskovych boda
s danou vyskou a parametry komunikaci: podény sklon, Sickové usporadani, kvalitu povrchu, korekci
na vicenasobny odraz, intenzity dopravy — denni a no¢ni rozlozeni dopravy, podily nakladni dopravy,
vypoctova rychlost; budovy: vyska a odrazivost — pohltivost fasady, atd.

Vypocty byl provadény na 28 clustrovém systému.

7.2. Ngjistoty vypoétu
1.  Potencialni spravnost/piesnost jakékoliv pouzivané vypocetni metody obecné klesa s rostouci

vzdalenosti od zdroje, nelze tedy jednoznacné fici obecnou piesnost vypocti. Lze predpokladat,
Ze spravnost/piresnost modelovych vstupnich dat by méla byt co nejvySSi piedevsim v blizkosti
zdroje hluku, zatimco dale od zdroje mize byt prijatelna i na nizsi Grovni. Cilem zpracovéani a
pripravy dat bylo dosahnout v tésné blizkosti emisnich ¢ar silnic —tzn. do cca 75 — 100 metr co
nejvetsi presnosti.

2. Snahou celého ieSeni bylo proto v blizké vzdalenosti ziskat co nejpiesnéjSi data a to do
vzdalenosti 100 - 200 m od osy komunikace. Do té&o vzdaenosti byly zjistovany neen
vertikalni souradnice terénu sgridem 5 — 10 m, ale i vertikdlni a horizontalni souradnice
stinicich struktur a objektu, ato vSe se submetrickou presnosti.

3. Ve vzdalenosti vétsi jak 75 m jiz z hlediska piresnosti Siteni zvukové energie ngisou tak
rozhodujici geometrické parametry terénu a zastavby.

4.  Stanoveni vysledného poctu obyvatel, poétu zatizenych objekti v jednotlivych poZadovanych
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pasmech na zakladé ziskanych vysledki bude tedy zatizeno nejen chybou vyslednych hodnot
Lan @ Ln, ale take presnosti poctu obyvatel pritazenych k jednotlivym adresnym bodim (zdroj
CSU). Presnost téchto dat neni udavéna.

Samotny vypocetni model je zaloZzen na metodice SHALLO3. Mezi ngjistoty vypoctu patii vstupni
Udaje, neurcitosti vypoctu — zaokrouhleni mezivypocta, presnost mapovych podkladii, apod.

Na zakladé kontrolnich méteni v jednotlivych lokalitach Ize v blizkosti zdrojia hluku vypoétené
hodnoty hladiny akustického tlaku A uvédét se stiedni presnosti vysledka vypoctu + 2dB.

7.3. Deskriptory vypodtu

Vypocet pro zgmoveé Uzemi byl proveden pro dvé rozvrzeni ¢asového obdobi béhem dne. Lp, Ly je
oznateni pro vypocet pro denni dobu (D = 6 -22 hod) a nocni dobu (N = 22 — 6 hod);
L pvn j€ 0znaceni pro vypocet pro denni dobu (D
= 6 -18 hod), veterni dobu (V = 18 -22 hod) a
noc (N = 22 — 6 hod).

Vypocty byly provadény pro  vSechny
deskriptory soubézné, a to jak v horizontalni
roving ve vysce 3,0 m nad terénem jako plosné
hlukové zatizeni Gzemi, tak ve vertikalni roving,
kde byly na objektech vygenerovany vypocétové
body pro jednotliva patra objektt s krokem 2,5m
vySka piizemi a dalSi patra po 2,8 m okolo
fasdy a ve vzdalenosti 2 m od fasady. Objekt
byl zattidén do jednotlivych hlukovych pasem | o]

die ngvySSi zji&téné hodnoty na fasadé objektu. B - 35008
Il > 40008
[ >4500B
Obr. 2 — Ukéazka vypoctovych bod:: vygenerovanych E i ;‘3 Lo L

nebo
na fasadeé hodnocenych objekt:i veetné vyhodnocené = 2 o L Ln

S 1 Bl > 700aB
nejvysSi Ldvn (resp. Ld) a Ln pomoci programu ——

Il > 300d3
CADNA Il > s50d

7.4. Vyhodnoceni vypoétu

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o rozsahlé Gzemi jsou vysledky vypoctu uvedeny formou hlukovych
map. Mapy jsou uvedeny v piilohé&ch této akustické studie. Hlukové mapy znazornuji hlukové pasma
skrokem 5 dB pro ¢asové obdobi Lp Ly a Lpyn pro jednotlivé uvazované varianty. Hlukova pasma
jsou znézornény pro Lp, Lyod 45 dB avySeapro Lpyy 0d 55 dB vyse.

Vyhodnoceni hodnoceni chréanénych fasad je provedeno pomoci statistiky, tzv. ¢etnosti v daném
intervalu. V tabulkach je vzdy uveden pocet objektt jenz se nachazi v intervalu — hlukovém pasmu.
Hlukova pasma jsou vymezena po 5 dB. N¢které z budov nebyly hodnoceny z divodu nedostatecné
vy3ky nebo se u nich neprojevil vliv hodnocenych komunikacich (velké& vzdalenost od komunikace).
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8. Jenet

8.1. VypOéet -L D, LnaLlpyn
V téo lokalite byly spogitany tyto varianty:

Varianta 0 — Po¢atecni akusticka situace (PAS) — rok 2006;

Varianta 2,4, 6 — srychlodrahou — vyhledovy rok 2013.

8.2.  Vyhodnoceni - Lp, Ly

Ve vypoctové oblasti se nachézi celkem 729 objektii, z toho bylo hodnoceno 616 objektt ve varianté
VO a ve vyhledovém roce 2013 bylo hodnoceno 572 objekti. Vyhodnoceni bylo provedeno tzv.
hodnocenim fasad (hodnoty Laeq Ve 2 m pied fasadou objektu) a mapou hlukovych pasem pro L aeq

v denni a no¢ni dobé. Hlukové mapy pro oblast Jene jsou uvedeny v priloze 12.1.1 t&o akustické

studie.

V néasledujici tabulce Tab. 6 jsou uvedena hlukova pasma a pocty zasazenych objekti v daném

hlukovém pasmu zvl&st’ pro denni obdobi a no¢ni obdobi.

Tab. 6 — Pocet zasazenych objektii v hlukovych pasmech - Jenec

Varianta 0 Varianta 2,4,6

L aeq (dB) Den Noc Den Noc

méné jak 45 561 586 541 554
45-49 19 8 14 10
50-54 13 12 15 7
55-59 13 6 1 0
60-64 6 4 0 1
65-69 4 0 1 0
70-74 0 0 0 0
75-79 0 0 0 0
Celkem objektt nad 45 dB 55 30 31 18

Graf. 1 - Graf cetnosti zasaZenych objektii Lae v hlukovych pasmech — DEN - Jenec
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Graf. 2 - Graf cetnogti zasaZenych objektii Laeg v hlukowvych pasmech — NOC - Jenec
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8.3.  Vyhodnoceni - Lpyn

Ve vypoctové oblasti se nachazi celkem 729 objektt, ztoho bylo hodnoceno 616 objekti v pro
variantuV0 a pro vyhledovy rok 2013 bylo hodnoceno 572 objekti. Vyhodnoceni bylo provedeno tzv.
hodnocenim fasadd (hodnoty Laeq Ve 2 m pred fasddou objektu) a mapou hlukovych pasem pro
parametr Lpyy den (6-18), vecer (18-22) a noc (22-6). Hlukové mapy pro oblast Jenet jsou uvedeny

v priloze 12.2.1 té&o akustické studie. V nésledujici tabulce Tab. 7 jsou uvedena hlukova pasma a
pocty zasazenych objekt v daném hlukovém pasmu zvlast’ pro denni obdobi a no¢ni obdobi.

Tab. 7 — Pocet zasazenych objektii v hlukovych pasmech — Jenec - Loy

Varianta 0 Varianta 2,4,6
Laeq (dB) Pocet zasazenych objekti Pocet zasazenych objektii
meéné jak 45 363 191
45-49 147 209
50-54 57 130
55-59 22 26
60-64 11 14
65-69 10 1
70-74 6 0
75-79 0 1
Celkem objektt > 45 dB 253 381
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Graf. 3 - Graf cetnogti zasazenych objektii Laeg v hlukowvych pasmech— Jenec - Low
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9. Hostivice

9.1. VypOéet -L D, LnaLlpyn

V té&o lokalite byly spogitany tyto varianty:

Varianta 0 — Po¢atecni akusticka situace (PAS) — rok 2006;
Varianta 2,4, 6 — srychlodrahou — vyhledovy rok 2013.

9.2.  Vyhodnoceni - Lp, Ly

Ve vypoctové oblasti se nachazi celkem 1317 objektd, ztoho bylo hodnoceno 12270bjekti pro
variantu VO a pro varianty v roce 2013 bylo hodnoceno 1216 objektti. Vyhodnoceni bylo provedeno
tzv. hodnocenim fasad (hodnoty L e Ve 2 m pred fasadou objektu) a mapou hlukovych pasem pro
LAeg v denni a no¢ni dobé. Hlukové mapy pro oblast Hostivice jsou uvedeny v piiloze 12.1.2 té&o
akustické studie. V nasledujici tabulce Tab. 8 jsou uvedena hlukova pasma a pocty zasaZenych
objektti v daném hlukovém pasmu zvIast’ pro denni a noéni obdobi.

Tab. 8 — Pocet zasazenych objekti v hlukovych pasmech — Hostivice

L aeq (0IB) Varianta 0 Varianta 2,4,6

Den Noc Den Noc

méné jak 45 933 1056 844 970
45-49 102 49 159 95
50-54 72 68 87 76
55-59 66 32 75 43
60-64 33 15 29 25
65-69 14 7 21 7
70-74 7 0 1 0
75-79 0 0 0 0

Celkem objekti nad 45 dB 294 171 372 246
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Graf. 4 - Graf cetnosti zasaZenych objektii Lag v hlukovych pasmech — DEN -Hostivice
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Graf. 5 - Graf cetnosti zasaZenych objektii Lag v hlukovych pasmech — NOC - Hodtivice
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9.3.

Ve vypocétové oblasti se nachazi celkem 1317 objektt, ztoho ve varianté VO bylo hodnoceno 1224
objektti a v roce 2013 bylo hodnoceno 1198 objekti. Vyhodnoceni bylo provedeno tzv. hodnocenim
fasad (hodnoty L aeq Ve 2 m pied fasadou objektu) a mapou hlukovych pasem pro parametr Lpyn. den
(06-18), veter (18-22) a noc (22-6). Hlukové mapy pro oblast Hostivice jsou uvedeny v piiloze 12.2.2
této akusticke studie. V nasledujici tabulce Tab. 9 jsou uvedeny hlukova pasma a pocty zasazenych

VyhOanCGni - Lpvyn

objektti v daném hlukovém pasmu zvlast’ pro denni obdobi a no¢ni obdobi.
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Tab. 9 — Pocet zasazenych objektii v hlukovych pasmech - Hostivice

Varianta 0 Varianta 2,4,6
L ey (0B) Pocet zasazenych objekti Pocet zasazenych objekti

méné jak 45 322 147
45-49 360 282
50-54 271 382
55-59 114 193
60-64 65 76
65-69 49 70
70-74 27 29
75-79 16 17

Celkem objektt nad 45 dB 902 1049

Graf. 6 - Graf cetnosti zasaZenych objektii Lag v hlukovych pasmech — Hostivice - Loy
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10. Na Padesatniku

101 Vypocet - Lp LnaLpyn

V téo lokalité byla spocitéana pouze varianta v roce 2013:
Varianta 0 — Po¢atecni akusticka situace (PAS) — rok 2006;
Varianta 2,4, 6 — srychlodrahou — vyhledovy rok 2013.

10.1.1.Vyhodnoceni - Lp, Ly

Ve vypoctové oblasti se nachézi celkem 142 domua, ztoho bylo hodnoceno 92 objekti.
Vyhodnoceni bylo provedeno tzv. hodnocenim fasad (hodnoty Laeq Ve 2 m pied fasddou objektu) a
mapou hlukovych pasem pro LAeq v denni a no¢ni dobé. Hlukové mapy pro oblast Na Padesatniku
jsou uvedeny v piiloze 12.1.3 té&to akustické studie.VV nésledujici tabulce

Tab. 10 jsou uvedena hlukova pasma, pocty zasaZenych objekti v daném hlukovém pasmu zvlast’ pro
denni obdobi a no¢ni obdobi a jednotlivé vypoctove varianty.
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Tab. 10 — Pocet zasaZenych objektii v hlukovych padsmech

L peq (0IB) Varianta 0 Varianta 2,4,6
Den Noc Den Noc

méné jak 45 0 0 78 85
45-49 0 0 5 4
50-54 0 0 6 2
55-59 0 0 2 0
60-64 0 0 0 1
65-69 0 0 1 0
70-74 0 0 0 0
75-79 0 0 0 0
Celkem objekti nad 45 dB 0 0 14 7

Graf. 7 — Graf cetnosti zasaZenych objektii Lag v hlukowych pasmech — DEN — Na Padesatniku
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Graf. 8 - Graf cetnosti zasaZenych objektii Lae v hlukovych pasmech — NOC — Na Padesatniku
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10.1.2.Vyhodnoceni - Lpyn

Ve vypoctové oblasti se nachazi celkem 142 objekti z toho bylo hodnoceno 92 objektt. Jedna se
pouze o vyhledovy rok 2013. Vyhodnoceni bylo provedeno tzv. hodnocenim fasad (hodnoty L aeq Ve 2
m pi‘ed fasadou objektu) a mapou hlukovych pasem pro parametr Lpyn. den (06-18), vecer (18-22) a
noc (22-6). Hlukové mapy pro oblast Na Padesétniku jsou uvedeny v piiloze 12.2.3 této akustické
studie.V nasleduyjici tabulce Tab. 11 ajsou uvedeny hlukova pasma,pocty zasazenych objektt v daném

hlukovém pasmu zvl&st’ pro denni obdobi a no¢ni obdobi a jednotlivé vypocétové varianty.

Tab. 11 — Pocet zasazenych objektii v hlukovych pasmech — Varianta 0 az 2 — Na Padesatniku
Varianta 0 Varianta 2,4,6
L aeq (0B) Pocet zasazenych objekti Pocet zasazenych objekti

méng jak 45 0 33

45-49 0 30

50-54 0 15

55-59 0 9

60-64 0 3

65-69 0 1

70-74 0 1

75-79 0 0

Celkem objektt nad 45 dB 0 59

Graf. 9 - Graf cetnosti zasaZenych objektii Lag v hlukovych pasmech — Na Padesatniku -Lpw

Cetnost zasazenych objektil - Na Padeséatniku
LAeq - Lovn - Zeleznice

35

30 1

25

20

15 -+

O Varianta 2,4,6

| Variatna 0

céetnost

‘|_| S | S —

méné
jak 45

45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 70-74 75-79
rozsah LAeq

-EKOLAGgroup, spal.sr.o. -




Leti&eé Praha Ruzyné — paraleni draha 06R/24L, Akusticka studie — hluk z zelezniéni dopravy

11. Zavér

V akustické studii hodnotici hluk ze zelezniéni dopravy byly zhodnoceny celkem tii lokality - Jenec,
Hostivice a Na Padesétniku.

Vypocet byl proveden pomoci programu Cadna A , verze 3,6, pro ktery byl vytvoren vypoctovy 3D
model pro vypocet ekvivalentnich hladin akustického tlaku A v chranéném venkovnim prostoru
staveb. Vypocty byly provedeny pro rok 2006 a 2013 a pro dvé ¢asova rozvrzeni dne— Lp aly (den 6-
22, noc22-6) a Lpyn (den 6-18, veter 18-22, noc 22-6).

Celkovy pocet objektu, které byly zadany ve vypoétovém modelu, v jednotlivych lokalitach je:

0 Jened 729 budov,
0 Hostivice 1317 budov,
o0 NaPadesétniku 142 budov.

Cetnost zasazenych objekti je uvedena v tabulkéch a grafech v kapitolach vyhodnoceni pro jednotlivé
lokality.

Vzhledem ktomu, Ze se jedna o velmi rozsahlé Uzemi byla zvolena metodika porovnani poctu
zasaZzenych objekti v hlukovych pasmech ekvivalentnich hladin akustického tlaku A pro
charakteristiky Lp, Ly a Lpyn., coZ nésledné slouzilo jako podklad CSU pro uréeni poctu osob a také
pro hodnoceni rizik, které je uvedeno v samostatné studii.

Jene

V obci Jenet bylo zhodnoceno z celkového poctu 729 objekti ve varianté VO bylo provéreno celkem
616 objekti a ve vyhledovém roce 2013 to pak bylo 572 objekti. Pro deskriptory Lp aLy bylo v roce
2006 zasazeno hlukem ze Zelezniéni dopravy 55 objekti nad 45 dB v denni dobé a 30 objektia v no¢ni
dobg. Ve vyhledovém roce 2013 dojde ke sniZzeni zasazenych objektti v denni dobé na 31 a v no¢ni
dob¢ na 18. Z tabulky vztahujici se k této oblasti (kapitola 8) je ziggmé, Ze v roce 2013 nedojde
k poklesu negjvySSich hodnot ekvivalentni hladiny akustického tlaku A v denni ani v no¢ni dobg, dojde
v&ak k prerozdéleni poctu zasazenych objekta v jednotlivych hlukovych pasmech. Pokud bude jiz
realizovana modernizace trati v plném rozsahu veetné vSech protihlukovych opatieni dojde k poklesu
ekvivalentnich hladin akustického tlaku.

Pro deskriptor Lpyn bylo v roce 2006 zasazeno 599 objekti nad 45 dB. Ve vyhledovém roce 2013
dojde ke sniZeni zasazenych objektt zasaZzenych nad 45 dB na 401.

Hostivice

V obci Hostivice bylo zhodnoceno z celkového poctu 1317 objekti hodnoceno 1227 objektt ve
varianté¢ VO a 1216 objekta ve vyhledovém roce 2013. Pro deskriptory Lp a Ly bylo v roce 2006
zasazeno 1125 objekt nad 45 dB v denni dobé a 778 objekti v noéni dobé. Ve vyhledovém roce 2013
dojde ke sniZeni zasaZenych objekti v denni dobé na 695 a v no¢ni dobé na 283. Z tabulky vztahujici
se kté&o oblasti (kapitola 9) je zigméZe vroce 2013 dojde k poklesu negvySSich hodnot
ekvivalentnich hladin akustického tlaku A pro hluk ze Zdeznice a to v pripadé realizace modernizace
trati

Pro deskriptory Lpyn bylo v roce 2006 zasazeno 1213 objekti nad 45 dB. Ve vyhledovém roce 2013
dojde ke sniZeni zasazenych objektt zasaZenych nad 45 dB na 827 objekti.

Na Padesétniku

V lokalité¢ Na Padesétniku bylo zhodnoceno z celkového pocétu 142 objektt vyhodnoceno 92 objekti.
Jedna se o vyhledovy stav v roce 2013 srealizaci rychlodrahy. Pro deskriptory Lp a Ly bylo v roce
2006 zasazeno 59 objektt nad 45 dB v denni i no¢ni dobg.

Pro deskriptor L pyn Ve vyhledovém roce 2013 bude v pasmu nad 45 dB zasaZzeno 59 objekti dB.
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Z vySe uvedeného hodnoceni vyplyva, Ze pokud bude realizovana modernizace trati PRAK 11, tj.
v Useku Praha — Kladno véetné vSech navrzenych protihlukovych opatieni, dojde v obci Jene¢ a
Hostivice ke sniZeni hluku z provozu na Zelezni¢ni trati. Pokud v té&o dobé nebude stavba realizovana
dojde k mirnému zhor3eni stavajici akustické situace v téchto obcich.

V lokalit¢ Na Padesatnikti dojde k vneseni dalSiho zdroje hluku do Uzemi, které je vyrazné
exponovano hlukem z automobilové dopravy. Samotna Zeleznice jako zdroj hluku bude spliiovat
pozadované hygienické limity v téo lokalité.
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12. P¥ilohy

12.1. Hlukovémapy - Lpaln
Hlukové mapy jsou vypogitané pro automobilovou dopravu ve vySce 3 m nad terénem.

12.1.1. Jenec

12.1.1.1. Hlukova mapa— Jenet — DEN — Varianta 0 - 2006
12.1.1.2. Hlukova mapa- Jene¢ — NOC — Varianta 0 - 2006
12.1.1.3. Hlukova mapa— Jene¢ — DEN — Varianta 2,4,6 - 2013
12.1.1.4. Hlukova mapa- Jene¢ — NOC — Varianta 2,4,6 — 2013

12.1.2.Hostivice

12.1.2.1. Hlukova mapa— Hogtivice — DEN — Varianta 0 - 2006
12.1.2.2. Hlukova mapa- Hogtivice— NOC — Varianta 0 - 2006
12.1.2.3. Hlukova mapa— Hogtivice— DEN — Varianta 2,4,6 - 2013
12.1.2.4. Hlukova mapa- Hogtivice— NOC — Varianta 2,4,6 — 2013

12.1.3.Na Padesatniku

12.1.3.1. Hlukova mapa— Na Padesdtniku — DEN — Varianta 2,4,6 - 2013
12.1.3.2. Hlukova mapa— Na Padesdtniku — NOC — Varianta 2,4,6 - 2013

12.2. Hlukové mapy - Lpyn

Hlukové mapy jsou vypocitané pro automobilovou dopravu ve vysce 3 m nad terénem. Vzhledem
k tomu, Ze rozdily v grafickém znézornéni pro varianty ve vyhledovém roce 2013 je z vizuaniho
hlediska zanedbatelné, jsou pro oblasti v okoli Letisté vzdy znazornény hlukové mapy automobilové
dopravy pro rok 2006 a pro rok 2013 pro nejnepiiznivéjsi variantu. Vyhodnoceni pro vdechny varianty
v roce 2013 je provedeno formou tabulek (vZdy v piislusné kapitole), hodnoticim ukazatelem je pocet
zasazenych objekt v pasmech po 5 dB.

12.2.1. Jenec

12.2.1.1. Hlukova mapa— Jenet — Lpyn — Varianta 0 - 2006
12.2.1.2. Hlukova mapa— Jene¢ — Lpyn — Varianta 2,4,6 — 2013

12.2.2.Hostivice

12.2.2.1. Hlukova mapa— Hogtivice — Lpyn— Varianta O - 2006
12.2.2.2. Hlukova mapa— Hogtivice — Lpyn — Varianta 2,4,6 — 2013

12.2.3.Na Padesétniku
12.2.3.1. Hlukova mapa— Na Padesétniku — Lpyn — Varianta 2,4,6 - 2013
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